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JOSE MANUEL BARROSO
Przewodniczacy Komisji Europejskiej

Pan Pan
SIIM KALLAS JOHANNES HAHN
Wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej, Komisarz ds. polityki regionalnej

Komisarz ds. transportu

Szanowni Panowie Komisarze,

W  imieniu catego $rodowiska kolejarskiego 1 klientow przewozow kolejowych
(pasazerskich 1 towarowych) w Polsce Federacja Zwiazkow Zawodowych Pracownikow Polskich
Kolei Panstwowych wyraza zaniepokojenie 1 zwraca si¢ z prosba o bardzo szybka interwencje w
sprawie drastycznie pogarszajacej si¢ sytuacji transportu kolejowego w Polsce, zagrazajacej
spojnosci infrastrukturalnej Unii Europejskiej 1 prowadzonej polityce spojnego rozwoju
Europejskiego Obszaru Gospodarczego.

Sam Rzad RP w swym dokumencie ,,Program dziatan dla rozwoju transportu kolejowego do
roku 2015” (lipiec-sierpien 2010 r.) bardzo krytycznie ocenia sytuacj¢ polskiej kolei, stwierdzajac
m.in., ze stan techniczny infrastruktury kolejowej w Polsce generalnie nalezy uznaé za zty i wciaz
si¢ pogarszajacy. Niewielkie $rodki publiczne, przeznaczane w latach 1991-2009, na jej
modernizacjg, remonty i1 utrzymanie, doprowadzily do takiej degradacji, ze powstale zaleglosci
beda w wielu przypadkach juz nie do odrobienia. Skutkiem jest wigc odchodzenie od przewozow
kolejowych na wielu obszarach kraju, a tym samym - pogarszanie si¢ ich dostepnosci
transportowej, ktora i tak nalezy do najgorszych w Unii Europejskie;.

Jak zauwazono w przytoczonym rzadowym dokumencie, w 1990 roku w Polsce
eksploatowano 24,1 tys. km linii kolejowych, natomiast obecnie — 19,3 tys. km (spadek o 20%).
Ostatnig lini¢ kolejowa w Polsce wybudowano w 1987 roku. Biorac pod uwage zmiany techniczne i
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technologiczne, zachodzace w $wiatowym kolejnictwie, stawia to Polske wsrod panstw o
najbardziej zaniedbanej i przestarzatej infrastrukturze kolejowej, co bezposrednio rzutuje na
bezpieczenstwo prowadzenia ruchu pociagéw. Dlatego tez autorzy rzadowego raportu sami
konstatuja: ,,...zarzadca infrastruktury zmuszony jest wprowadza¢ obnizenia pr¢dkosci, co z kolei
skutkuje odptywem klientow i pasazerow”.

Nic dziwnego, ze kolej w Polsce od dawna postrzegana jest jako drogi i nieefektywny
srodek transportu. Prawda jest taka, ze wszystkie rzady Rzeczypospolitej Polskiej po 1989 roku
przyczynialy si¢ do sukcesywnego niszczenia rodzimego transportu kolejowego. Dotyczy to takze,
a moze wlasnie w szczegolnosci, obecnego rzadu premiera Donalda Tuska. Z dostepnych zrodet
informacyjnych niezbicie wynika, ze w latach 1998-2009 w Polsce na krajowe drogi kotowe
wydano z budzetu panstwa okoto 108,4 mld zt, natomiast na rozwdj linii kolejowych przeznaczono
zaledwie 17,5 mld zt. A wigc wspodtczynnik wydatkowy wynosi 16% na kolej i 84% na drogi. To
zdecydowanie odbiega od zalecen Unii Europejskiej w tej mierze, ktora juz w Pierwszym Pakiecie
Kolejowym stwierdzila, ze rzady Panstw Czlonkowskich powinny kierowaé $rodki budzetowe na
rozwo6j drég kotowych i1 zelaznych w proporcji 60:40. Tego parytetu wiadze Polski nigdy nie
przestrzegaly 1 nie przestrzegaja.

Mimo tak dramatycznie ztej sytuacji w transporcie kolejowym rzad premiera Donalda Tuska
25 stycznia 2011 roku podjat decyzje o odebraniu kolei 1,25 mld euro (tj. prawie 4,8 mld zlotych),
pochodzacych z unijnego Programu Operacyjnego ,.Infrastruktura i Srodowisko” z przeznaczeniem
na inwestycje zwiazane bezposrednio z modernizacja linii kolejowych. Srodki te, decyzja Rzadu
RP, przekierowano na budoweg kotowych drog ekspresowych. To nie wszystko. Rzad premiera
Donalda Tuska w publicznych o$wiadczeniach stwierdza, ze bedzie stanowczo si¢ domagal od Unii
Europejskiej zmiany inwestycyjnych priorytetow oraz zaakceptowania przesunigcia przez siebie
celowej dotacji dla transportu kolejowego na drogi kotowe. A przeciez jest to krok catkowicie
sprzeczny z aktualng polityka Unii Europejskiej, zmierzajaca do wzmocnienia jej spdjnosci
gospodarczej i spotecznej, jak tez majaca zapewnic ,,harmonijny rozwdj catej Wspolnoty”.

Smiato mozna stwierdzié, ze szczegdlnie obecny polski rzad, kierowany przez premiera
Donalda Tuska, nie wywiazuje si¢ ze zobowiazan wynikajacych z Traktatu Akcesyjnego, dziatajac
na szkode rownomiernego rozwoju Unii Europejskiej, polskiego transportu kolejowego i
wszystkich obywateli. Wing za konieczno$¢ poczynienia takiego witasnie kroku polskie sfery
rzadzace zrzucaja na ,,zta sytuacj¢ budzetowa” panstwa. Biorac pod uwagg powyzsza argumentacje,
poparta faktami, zwracamy uwage Panu Przewodniczacemu Komisji Europejskiej oraz Panom
Komisarzom ds. transportu i ds. polityki regionalnej na nastgpujace zagrozenia, wynikajace z
prowadzonej przez obecny polski rzad polityki wobec polskiej kolei:

1. Utrudnianie realizacji polityki réwnomiernego rozwoju transportu w ramach Unii

Europejskiej;

2. Utrudnianie tworzenia jednolitego (i zintegrowanego) obszaru kolejowego na terenie Unii

Europejskiej;

3. Doprowadzanie do degradacji transportu kolejowego na wschodnim obszarze Unii

Europejskiej;

4. Utrudnianie realizacji polityki spdjnosci rozwoju Europejskiego Obszaru Gospodarczego;



5. Realne obnizanie standardu zycia mieszkancéw Polski 1 Unii Europejskiej poprzez

ograniczanie dostgpnosci do kolei jako $rodka transportu, stuzacemu dojazdom do pracy,
szkot, centrow handlowych, osrodkow kulturalnych, itd., a takze przyczynianie si¢ do
ograniczania swobody 1 jako$ci podrézowania, transportu towardéw, turystyki i mobilnosci
obywateli panstw Unii Europejskiej;

Tworzenie zagrozenia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, zaréwno dla pracownikow
kolejowych, jak i pasazeréw oraz przewozonych towarow;

Dziatanie na szkodg¢ warunkéw $wiadczenia ustug uzyteczno$ci publicznej w dziedzinie
transportu kolejowego.

W zwiazku z powyzszym Federacja Zwiazkow Zawodowych Pracownikow Polskich Kolei

Panstwowych, najwigksza ogdlnopolska organizacja zwiazkowa, dziatajaca w spotkach i zaktadach

polskiej kolei, zwraca si¢ z prosba o podjgcie procedury wyjasnienia zaistniatej sytuacji i o

udzielenie odpowiedzi na zasygnalizowane problemy w przeciagu 30 dni od dnia otrzymania

niniejszego pisma. Jednoczes$nie informuje, ze Federacja Zwiazkow Zawodowych Pracownikow

PKP, przy wsparciu swoich migdzynarodowych partnerow ETF 1 ITF, rezerwuje sobie prawo do

podjecia dziatan wymuszajacych zmiang prowadzonej przez polski Rzad polityki w dziedzinie

transportu oraz realizacje unijnych wytycznych w dziedzinie wydatkowania srodkéw publicznych

na infrastrukture kolejowa.

Z powazaniem,

Stanistaw Stolorz
Przewodniczacy
Federacji Zwiazkoéw Zawodowych
Pracownikow PKP

Do wiadomosci:

Bronistaw Komorowski — Prezydent Rzeczypospolitej Polskie;j,
Donald Tusk — Premier Rzadu RP,

David Cockroft — Sekretarz Generalny Miedzynarodowej Federacji Pracownikow
Transportu (ITF),

Eduardo Chagas — Sekretarz Generalny Europejskiej Federacji Pracownikéw Transportu
(ETF),

Bogustaw Liberadzki — Poset Parlamentu Europejskiego, wiceprzewodniczacy Komisji
Kontroli Budzetowej UE, cztonek sprawozdawca Komisji Transportu i Turystyki, cztonek
Komisji SURE.



